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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Baureihe von Adaptervorrichtungen und Adaptervorrichtung 

@ Baureihe von Adaptervorrichtungen zum Verbinden ei- 
ner Motorwelle eines Motors mit einer anzutreibenden 
Einrichtung, umfassend eine Adapterwelle, die an ihrem 
ersten Ende drehfest verbindbar mit einem Ritzel ist und 
an ihrem zweiten Ende mindestens drei Klauen zur Bil- 
dung einer Kupplung aufweist, ein Zwischenstuck, das ei- 
nen Grundkorper und mindestens drei, sternformig ange- 
ordnete Radialteile aufweist, ein Kupplungsteil mit min- 
destens drei Klauen r wobei das Kupplungsteil zur Aufnah- 
me der Motorwelle eine Bohrung aufweist und mit einer 
Passfederverbindung mit der Motorwelle verbindbar ist 
und wobei die Radialteile sich, vom Grundkorper ausge- 
hend, jeweils in radialer Richtung angeordnet sind und 
wobei der Grundkorper des Zwischenteils eine Bohrung 
aufweist und der Durchmesser dieser Bohrung grower ist 
■ als der Durchmesser der Motorwelle und wobei die Adap- 
, terwelle eine Bohrung derart aufweist und der Durchmes- 
ser dieser Bohrung derart grower ist als der Durchmesser 
der Motorwelle, dass das adapterwellenseitige Ende der 
Motorwelle in die Adapterwelle einfuhrbar ist und wobei 
die Radialteile des Zwischenteils zwischen den Klauen der 
Adapterwelle und den Klauen des Kupplungsteils ange- 
ordnet sind und wobei die Radialteile in radialer Richtung 
jeweils einen derartigen Dickenverlauf aufweisen und die 
Klauen in radialer Richtung derart gekrummt und/oder 
geformt sind, dass die Radialteile bei Nennbelastung den 
Grundkorper des Zwischenteils in radialer Richtung auf 
Druck belasten und ... 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Baureihe von Adapter- 
vorrichtungen und eine Adaptervorrichtung. 
[0002] Aus der DE 196 37 361 ist ein Adapter bekannt, 5 
der ein gewisses Drehmoment iibertragen kann. Bei indu- 
stricllcn Anwcndungcn sind Antricbc jcdoch mit cincm im- 
mer hoheren Drehmoment auszufiihren bei moglichst ko- 
stengiinstigerer Ausfiihrung. 

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 10 
eine Adaptervorrichtung weiterzubilden unter Vermeidung 
der vorgenannten Nachteile. Insbesondere soli ein hoheres 
Drehmoment libertragbar sein bei gleichzeitiger kostengun- 
stiger Ausfiihrung. 

[0004] ErfindungsgemaB wird die Aufgabe bei der Bau- 15 
reihe nach den in Anspruch 1 und bei der Adaptervorrich- 
tung nach den in Anspruch 21 angegebenen Merkmalen ge- 
lost. 

[0005] Wesentliche Merkmale der Erfindung bei der Ad- 
aptervorrichtung ist, dass zum Verbinden einer Motorwelle 20 
eines Motors, insbesondere Elektromotors, mit einer anzu- 
treibenden Einrichtung, insbesondere mit einem Ritzel eines 
Getriebes, 

- eine Adapterwelle, die an ihrem ersten Ende drehfest 25 
verbindbar mit einem Ritzel ist und an ihrem zweiten 
Ende mindestens drei Klauen zur Bildung einer Kupp- 
lung aufweist 

- ein Zwischenstiick, das einen Grundkorper und min- 
destens sechs, sternformig angeordnete Radialteile auf- 30 
weist, 

- ein Kupplungsteil mit mindestens drei Klauen, 

wobei das Kupplungsteil zur Aufnahme der Motorwelle 
eine Bohrung aufweist und mit einer Passfederverbindung 35 
mit der Motorwelle verbindbar ist, 

und wobei die Radialteile vom Grundkorper ausgehend je- 
weils in radialer Richtung angeordnet sind, 
und wobei der Grundkorper des Zwischenteils eine Bohrung 
aufweist und der Durchmesser dieser Bohrung groBer ist als 40 
der Durchmesser der Motorwelle, 

und wobei die Adapterwelle eine Bohrung derart aufweist 
und der Durchmesser dieser Bohrung derart groBer ist als 
der Durchmesser der Motorwelle, dass das adapterwellen- 
seitige Ende der Motorwelle in die Adapterwelle einfuhrbar 45 
ist, 

und wobei die Radialteile des Zwischenteils zwischen den 
Klauen der Adapterwelle und den Klauen des Kupplungs- 
teils angeordnet sind, 

und wobei die Radialteile in radialer Richtung jeweils einen 50 
derartigen Dickenverlauf aufweisen und die Klauen oder de- 
ren Flanken radiale derart in Umfangsrichtung gekriimmt 
und /oder geforrnt sind, dass die Radialteile bei Nennbela- 
stung den Grundkorper des Zwischenteils in radialer Rich- 
tung auf Druck belasten, 55 
und wobei die Radialteile Abstandshalter in axialer Rich- 
tung zur Adapterwelle und zum Kupplungsteil aufweisen, 
und wobei das Zwischenstiick aus weicherem Material ge- 
bildct ist als das Material der Klauen, umfasst. 
[0006] Von Vorteil ist dabei, dass das Zwischenstiick wei- 60 
cher ist und somit eine einer groBen Elastizitat entspre- 
chende Drehsteifigkeitskennlinie oder Ubertragungsfunk- 
tion aufweist. AuBerdem sind die Klauen iiber die Radial- 
teile des Zwischenstiicks voneinander isoliert. Die Kupp- 
lung dampft also zu iibertragende Drehmomentschwankun- 65 
gen ab. Dariiber hinaus ist die durch die Adaptervorrichtung 
geschaffene Kupplung durchschlagsicher. Wenn namlich 
das Zwischenstiick verschleiBt oder bei zu hoher thenni- 



scher Belastung derart belastet wird, dass es abgenutzt wird, 
treffen schlieBlich die Klauen aufeinander. Die Grundfunk- 
tion der Adaptervorrichtung bleibt also erhalten. In einem 
solchen Notfall oder Unfall erzeugen dann metallische aus- 
gefiihrte Klauen mittels des Aufeinanderschlagens, insbe- 
sondere bei Drehmomentschwankungen, vorteiligerweise 
cin Gcrausch, das den Bcdicncr oder cine Ubcrwachungs- 
einrichtung auf den VerschleiB und damit den Notfall auf- 
merksam macht. 

[0007] Weitere Vorteile sind, dass die Motorwelle durch 
das Zwischenstiick bis in die Adapterwelle hineinragt und 
somit die gesamte Adaptervorrichtung sehr kompakt aus- 
fiihrbar ist. AuBerdem weist die Adapterwelle Klauen auf. 
Somit ist vorteilhafterweise die Integration einer Kupp- 
lungsfunktion in eine Welle, also die Adapterwelle, ausge- 
fiihrt. Hierdurch ist eine besonders kompakte Ausfiihrung 
erreicht, die weniger Ubergange und/oder Verbindungen 
aufweist und eine Verwendung einer separaten Kupplung er- 
iibrigt. Dies ist ein entscheidender Vorteil, wenn die Erfin- 
dung bei einer Baureihe von Getrieben und Motoren ver- 
wendet wird. Die Adaptervorrichtung ist somit vorteiliger- 
weise optimierbar fur die zu iibertragende Leistung und die 
in der Baureihe von Getrieben und Motoren verwendeten 
BaugroBen und Bohrungs- und/oder Wellen-Dimensionie- 
rungen. 

[0008] Da die Adapterwelle und das Kupplungsteil mit ih- 
ren jeweiligen Klauen metallisch ausfiihrbar sind und die 
Anzahl der Klauen drei oder mehr ist, sind groBe Drehmo- 
mente iibertragbar. Insbesondere ist die Anzahl der Klauen 
vorteiligerweise derart optimierbar, dass moglichst alle Ma- 
terialteile moglichst viel Kraft und/oder Drehmoment iiber- 
tragen. Insbesondere sind keine Materialbereiche vorhan- 
den, die ungenutzt sind. 

[0009] Durch die spezielle Ausformung der Radialteile 
und durch die Ausformung der Klauen wird bei Belastung 
das Material der Radialteile in Richtung auf den Grundkor- 
per gedriickt, so dass ein Druck in radialer Richtung auf den- 
selben ausiibbar wird. Somit wird vorteilhafterweise kein 
Material nach auBen gequetscht, wodurch ein schnellerer 
VerschleiB des Zwischenstiicks bewirkt ware. 
[0010] Die Drehsteifigkeitskennlinie oder Ubertragungs- 
funktion der Adaptervorrichtung ist durch die speziell wahl- 
bare Ausfiihrung der Radialteile ebenfalls veranderbar. 
[0011] Die Integration der Abstandshalter zum Einhalten 
axialer Abstande in das Zwischenstiick ist vorteiligerweise 
auBerst kostengiinstig und fiihrt zu einem noch kompakteren 
Aufbau. 

[0012] Insbesondere die sternformige Ausfiihrung des 
Zwischenstiicks und die beschriebene kompakte Bauart 
spielen derart zusammen, dass eine insgesamt auBerst kom- 
pakte Kupplungsfunktion bei gleichzeitigem auBerst hohen 
ubertragbaren Drehmoment geschaffen ist. 
[0013] Wesentliche Merkmale der Erfindung bei der Bau- 
reihe von Adaptervorrichtungen sind, dass die Baureihe 
mindestens eine BaugroBe umfasst und jede BaugroBe min- 
destens eine Variante umfasst, 
und jede Adaptervorrichtung jeweils mindestens 

- cine Adapterwelle zum Verbinden mit cincm Gc- 
triebe oder Getriebeteil 

- ein Zwischenstiick und 

- ein Kupplungsteil zum Verbinden mit einer Motor- 
welle, 

umfasst, 

wobei jede Variante mindestens durch 

- einen Durchmesser A_i einer Bohrung zur Auf- 
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nahme der Motorwelle im Kupplungsteil, 

- einen Durchmesser D_i einer Adapterwelle und 

— ein Zwischenstiick 

gekennzeichnet ist, 5 
und wobei die Durchmesser A_i der Bohrungen zur Auf- 
nahmc der Motorwelle im Kupplungsteil von einer Norm- 
motoren-Stufung umfasst sind, 

und wobei die Durchmesser D_i mit zunehmender, jeweils 
zu ubertragender Leistung mindestens nicht kleiner werden, 10 
und wobei jedes in der Baureihe verwendete Zwischenstiick 
Radialteile aufweist, die derart ausgelegt sind, dass sie bei 
der groBten, fur das jeweilige Zwischenstiick vorgesehenen, 
zu iibertragenden Leistung jeweils einem innerhalb eines fur 
die Baureihe bestimmten Toleranzbereiches liegenden Wert 15 
von Flachenpressung ausgesetzt sind, 

und wobei mindestens ein Zwischenstiick in mehreren Va- 
rianten verschiedener BaugroBen verwendet wird und/oder 
mindestens ein Zwischenstiick bei Kupplungsteilen mit ver- 
schiedenem Durchmesser A_i der Bohrung zur Aufnahme 20 
der Motorwelle und bei Adapterwellen mit verschiedenen 
Durchmessern D_i im Bereich der Passfedernut der Adap- 
terwelle verwendet wird. 

[0014] Von Vorteil ist dabei, dass der Werkstoff des Zwi- 
schenstiicks bis zu seiner Grenze belastbar ist und trotzdem 25 
mehrfach verwendet wird innerhalb der Baureihe. Somit ist 
die Adaptervorrichtung jeweils mit sehr kleinem Volumen 
ausfiihrbar und die Lagerkosten sind klein gehalten und 
trotzdem ist eine groBe Variantenvielfalt ermoglicht. AuBer- 
dem wird ein Zwischenstiick bei Kupplungsteilen mit je- 30 
weils verschiedenem Durchmesser A_i der Bohrung zur 
Aufnahme der Motorwelle und bei Adapterwellen mit ver- 
schiedenen Durchmessern D_i im Bereich der Passfedernut 
der Adapterwelle verwendet. Dies bedeutet, dass nicht nur 
die iibliche, vom Hersteller angebotene Baureihe, die in ih- 35 
rer Matrix keine gefiillten 2 • 2 Untermatrizen aufweist, son- 
dern auch zusatzliche Sonderkonstruktionen von der Bau- 
reihe erfasst sind. Dies driickt sich in tabellarischer Darstel- 
lung in gefiillten 2 • 2 Untermatrizen aus. 

[0015] Somit wird also eine neue, nach dem Stand der 40 
Technik unbekannte Baureihe eingesetzt, die aber besondere 
Kostenvorteile und Kundenfreundlichkeit ohne zusatzliche 
Mehrkosten aufweist. 

[0016] Dass die Adaptervorrichtungen zum Motor hin 
Durchmesser einer Normmotoren-Stufung aufweisen, ist 45 
kundenfreundlich und vermindert die Notwendigkeit von 
Sonderkonstruktionen fur besondere Durchmesser des Mo- 
torzapfens. 

[0017] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung ist 
die Flachenpressung in der Mitte der Nocken bestimmt und 50 
die Anzahl der jeweils belasteten Radialteile berucksichtigt . 
Von Vorteil ist dabei, dass ein Naherungswert der physikali- 
schen Flachenpressung in einfacher Weise berechenbar ist. 
[0018] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung ist 
die Anzahl der jeweils belasteten Radialteile 3 oder 4 ist, 55 
wobei die Gesamtzahl der Radialteile 6 oder 8. Von Vorteil 
ist dabei, dass die Radialteile nicht zu diinn sind, also eine 
hone Stabilitat aufweisen und bei Belastung immer minde- 
stens 3 Radialteile bclastct werden. 

[0019] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 60 
umfasst der Toleranzbereich Werte von 2N/mm A 2 bis 
3,2 N/mm A 2. Von Vorteil ist dabei, dass der Werkstoff Poly- 
urethan fur das Zwischenstiick einsetzbar ist. 
[0020] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung ist 
die Normmotoren-Reihe eine IEC-Normmotoren-Stufung 65 
oder eine Nema-Normmotoren-Stufung. Von Vorteil ist da- 
bei, dass marktiibliche Motor-Baureihen nach internationa- 
ler oder US-amerikanischer Norm verwendbar sind. 
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[0021] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung ist 
die Baureihe von einer groBeren Baureihe umfasst. Von Vor- 
teil ist dabei, dass bei sehr groBen oder sehr kleinen zu iiber- 
tragenden Leistungen auch andere Adaptervorrichtungen 
mit beispielsweise anderen Flachenpressungen einsetzbar 
sind oder die erfindungsgemaBe Baureihe in einer Baureihe 
cnthaltcn ist, die auch noch Zwischcnwcrtc fur die Durch- 
messer D_i und A_i aufweist und somit dem Kunden eine 
noch groBere Auswahl bietet. 

[0022] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
umfasst die Adaptervorrichtung bei der Baureihe eine Adap- 
terwelle, die an ihrem ersten Ende drehfest verbindbar mit 
einem Ritzel ist und an ihrem zweiten Ende mindestens drei 
Klauen zur Bildung einer Kupplung aufweist. Wesentlicher 
Vorteil ist dabei, dass die Adapterwelle als ein Teil ausge- 
fuhrt ist und somit Teile einsparbar sind und die Baureihe 
besonders kostengiinstig ausfiihrbar ist. 
[0023] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich 
aus den Unteranspriichen. 

Bezugszeichenliste 

1 Adapterwelle 

2 Zwischenstiick 

3 Kupplungsteil 

4 Klauen der Adapterwelle 

5 Grundkorper 

6 Radialteil 

7 Abstandshalter 

8 Klauen des Kupplungsteils 

9 Passfedernut des Kupplungsteils 

10 Motorwelle 

11 Passfedernut der Adapterwelle 

12 Passfedernut der Motorwelle 

13 Passfeder 

[0024] Die Erfindung wird nun anhand von einer Abbil- 
dung naher erlautert: 

In der Fig. 1 ist Halbschnitt gezeigt, der in der oberen Halfte 
eine Ausfuhrung mit Riicklaufsperre und in der unteren 
Halfte eine einfache Ausfuhrung zeigt. 
[0025] Dabei ist die Motorwelle 10 iiber eine Passfeder 
13, die in der Passfedernut 9 des Kupplungsteils 3 und in der 
Passfedernut 12 der Motorwelle eingebracht ist und eine 
Verbindung zur Drehmomentiibertragung darstellt. Zwi- 
schen dem Kupplungsteil 3 und der Adapterwelle 1 ist das 
Zwischenstiick 2 mit Grundkorper 5 und Radialteilen 6 an- 
geordnet. 

[0026] Die Adapterwelle 1 weist eine Passfedernut 11 auf 
zur Verbindung mit einem Ritzel eines Getriebes als anzu- 
treibende Vorrichtung. 

[0027] In der Fig. 2 ist eine Explosionszeichnung der er- 
findungsgemaBen Adaptervorrichtung gezeigt. Die Adapter- 
welle 1 weist wiederum eine Passfedernut 11 zur Verbin- 
dung mit einem Ritzel eines Getriebes an ihrem ersten Ende 
auf. AuBerdem sind an ihrem zweiten Ende Klauen 4 inte- 
griert, die in radialer Richtung Flanken aufweisen, die ge- 
kriimmt sind. Das Zwischenstiick 2 weist Grundkorper 5, 
Radialteil 6 und Abstandshalter 7 auf. Es licgt mit scincn 
Radialteilen 6 zwischen den Klauen der Adapterwelle 1 und 
den Klauen 8 des Kupplungsteils 3, das eine Passfedernut 9 
zur Aufnahme der Passfeder 13 umfasst. 
[0028] Die Krummung der Flanken der Klauen 4, 8 ist 
derart ausgefiihrt und die Radialteile sind derart ballig aus- 
gefiihrt, dass bei Belastung, insbesondere Nennlast oder 
Uberlast, das weiche Material der Radialteile 6 des Zwi- 
schenstiicks 2 nicht radial nach auBen sondern radial nach 
innen zur Achse hin gedriickt wird. Somit iiben die Radial- 
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teile 6 dann eine Kraft oder einen Druck in radialer Richtung 
auf den Grundkorper 5 aus. Auf diese Weise wird der Ver- 
schleiB des Zwischenstiickes reduziert. Die Ab stands halter 
7 halten Adapterwelle 1 und Kupplungsteil 3 auseinander. 
[0029] Die Radialteile 6 sind in axialer, radialer und Um- 5 
fangsrichtung ballig geformt, um in Zusammenspiel mit der 
balligcn Form der Flankcn der Klaucn 4,8 in radialer Rich- 
tung und in Richtung des Umfangs die genannte radial ge- 
richtete Kraft auf den Grundkorper auszuiiben. 
[0030] Nach einem VerschleiB des Zwischenteils 2, bei- 10 
spielsweise in einem Notfall, ist kein Durchdrehen der 
Kupplung ermoglicht, da die Klauen 4, 8 die Sicherheit ge- 
gen Durchschlagen garantieren. 

[0031] Fig, 3 zeigt ein erfindungsgemaBes Ausfuhrungs- 
beispiel fiir eine IEC-Stufung. In der ersten Zeile ist die Mo- 15 
torleistung P der Baureihe eingetragen, darunter die zugeho- 
rigen Durchmesser Ai der Bohrungen des Kupplungsteils 3 
aus der IEC-Norm-Stufung, die den AuBendurchmessern 
der Motorzapfen zugeordnet sind. Der Index i lauft dabei 
von 1 bis 10. 20 
[0032] In der linken Spalte sind die Durchmesser D_i der 
Ritzelzapfen, also die Durchmesser D_i der Adapterwelle 1 
zum Verbinden mit einem Ritzel im Bereich der Passfeder- 
nut 11 der Adapterwelle 1, eingetragen. Sie gehoren zu der 
herstellereigenen Stufung des Getriebeherstellers. Der Index 25 
i lauft dabei von 1 bis 9. Mit aufsteigendem index nimmt der 
Wert des Durchmessers D_i zu. Jeder Wert D_i ist kleiner 
als der entsprechende Wert A_i mit gleichem Index i; also ist 
immer D_i < Ai, D 2 < A 2 , und so weiter. Die Durchmesser 
D_i und die j eweils zu iibertragenden Leistung sind also der- 30 
art abgestimmt, dass eine, gegebenenfalls leicht uberdimen- 
sionierte Normmotoren-Stufung der Durchmesser A i ver- 
wendbar ist und gleichzeitig die Adaptervorrichtung mog- 
lichst optimal, insbesondere klein, ausgeflihrt ist. 
[0033] In der Matrix sind die Zwischenteile Kl, K2, K3, 35 
K4, K5, K6 bei den jeweiligen Motorzapfen und Ritzelzap- 
fen eingetragen. Sie sind derart ausgelegt, dass die Radial- 
teile 6 bei Belastung einer ungefahr gleichen Rachenpres- 
sung bei der groBten zu iibertragenden Leistung ausgesetzt 
sind. Der Wert der Flachenpressung liegt in einem Toleranz- 40 
bereich um 2,7 N/mm A 2 herum, und umfasst im Wesentli- 
chen Werte von 2,6 bis 2,8 N/mm A 2. Bei kleinen oder gro- 
Ben Leistungen konnen auch Werte wie 3,2 oder 
2,3 N/mm A 2 auftreten. Im Wesentlichen ist somit ein spe- 
zielles Polyurethan verwendbar und sehr gut oder maximal 45 
auslastbar. 

[0034] Die Zwischenteile K2 und K5 fullen 2 • 2 Unter- 
matrizen aus. Dies bedeutet, dass in der Baureihe diese Zwi- 
schenstiicke bei verschiedenen Durchmessern A_i und D_i 
einsetzbar sind und somit nicht nur die Standard-Baureihe 50 
vom Hersteller angeboten werden kann sondern auch Son- 
derkonstruktionen innerhalb der erfindungsgemaBen Bau- 
reihe ohne zusatzlichen Auf wand oder zusatzliche Kosten 
ausfiihrbar sind. Die Zwischenteile sind also mehrfach in- 
nerhalb der Baureihe vervendbar. 55 
[0035] Fig. 4 zeigt ein erfindungsgemaBes Ausfiihrungs- 
beispiel fiir eine NEMA-Stufung der Durchmesser A_i, wo- 
bei die Durchmesser A_i wiederum in mm angegeben sind. 
Die Baureihe nach Fig. 4 zeigt cbcnfalls Mehrfach vcr wen- 
dung mit den genannten Vorteilen. 60 
[0036] Wesentlicher weiterer Vorteil der Erfindung ist, 
dass bei der Baureihe nach Fig. 4 mit NEMA-Stufung und 
bei der Baureihe nach Fig. 3 mit IEC-Stufung der Durch- 
messer A i dieselben Zwischenteile Kl bis K6 verwendbar 
sind. 65 
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Patentanspriiche 

1. Baureihe von Adaptervorrichtungen, 

wobei die Baureihe mindestens eine BaugroBe umfasst 
und jede BaugroBe mindestens eine Variante umfasst, 
und wobei jede Adaptervorrichtung jeweils mindestens 
cine Adapterwelle 1 zum Verbinden mit einem Gc- 
triebe oder Getriebeteil 
ein Zwischenstiick 2 und 

ein Kupplungsteil 3 zum Verbinden mit einer Motor- 

welle, 

umfasst, 

und wobei jede Variante mindestens durch 

einen Durchmesser A_i einer Bohrung zur Aufnahme 

der Motorwelle im Kupplungsteil 3, 

einen Durchmesser D_i einer Adapterwelle 1 und 

ein Zwischenstiick 2 

gekennzeichnet ist, 

und wobei die Durchmesser A_i der Bohrungen zur 
Aufnahme der Motorwelle im Kupplungsteil 3 von ei- 
ner Normmotoren-Stufung umfasst sind, 
und wobei die Durchmesser D_i mit zunehmender, je- 
weils zu iibertragender Leistung mindestens nicht klei- 
ner werden, 

und wobei jedes in der Baureihe verwendete Zwischen- 
stiick 2 Radialteile 6 aufweist, die derart ausgelegt 
sind, dass sie bei der groBten, fiir das jeweilige Zwi- 
schenstiick vorgesehenen, zu iibertragenden Leistung 
jeweils einem innerhalb eines fiir die Baureihe be- 
stimmten Toleranzbereiches liegenden Wert von Fla- 
chenpressung ausgesetzt sind, 

und wobei mindestens ein Zwischenstiick 2 in mehre- 
ren Varianten verschiedener BaugroBen verwendet 
wird und/oder 

mindestens ein Zwischenstiick 2 bei Kupplung steilen 3 
mit verschiedenem Durchmesser A i der Bohrung zur 
Aufnahme der Motorwelle und bei Adapterwellen mit 
verschiedenen Durchmessern D_i im Bereich der Pass- 
federnut 11 der Adapterwelle 1 verwendet wird. 

2. Baureihe nach mindesten einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Durchmesser D i immer kleiner sind als die Durch- 
messer A_i bei gleichem Index 1. 

3. Baureihe nach mindesten einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ad- 
aptervorrichtung zum Verbinden einer Motorwelle ei- 
nes Motors, insbesondere Elektromotors, mit einer an- 
zutreibenden Einrichtung, insbesondere mit einem Rit- 
zel eines Getriebes, 

eine Adapterwelle, die an ihrem ersten Ende drehfest 
verbindbar mit einem Ritzel ist und an ihrem zweiten 
Ende mindestens drei Klauen zur Bildung einer Kupp- 
lung aufweist 

ein Zwischenstiick, das einen Grundkorper und minde- 
stens sechs, sternformig angeordnete Radialteile auf- 
weist, 

ein Kupplungsteil mit mindestens drei Klauen, 
umfasst. 

4. Baureihe nach mindesten einem der vorangegangc- 
nen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Kupplungsteil 3 zur Aufnahme der Motorwelle eine 
Bohrung aufweist und mit einer Passfederverbindung 
mit der Motorwelle verbindbar ist. 

5. Baureihe nach mindesten einem der vorangegange- 
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ra- 
dialteile vom Grundkorper ausgehend jeweils in radia- 
ler Richtung angeordnet sind. 

6. Baureihe nach mindesten einem der vorangegange- 
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nen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Grundkorper des Zwischenteils eine Bohrung aufweist 
und der Durchrnesser dieser Bohrung groBer ist als der 
Durchmesser der Motorwelle. 

7. Baureihe nach mindesten einem der vorangegange- 5 
nen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ad- 
aptcrwcllc cine Bohrung dcrart aufweist und der 
Durchmesser dieser Bohrung derart groBer ist als der 
Durchmesser der Motorwelle, dass das adapterwellen- 
seitige Ende der Motorwelle in die Adapterwelle ein- 10 
fuhrbar ist. 

8. Baureihe nach mindesten einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass wobei 
die Radialteile des Zwischenteils zwischen den Klauen 
der Adapterwelle und den Klauen des Kupplungsteils 15 
angeordnet sind. 

9. Baureihe nach mindesten einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ra- 
dialteile in radialer Richtung jeweils einen derartigen 
Dickenverlauf aufweisen und die Klauen oder deren 20 
Flanken radial derart in Umfangsrichtung gekriimmt 
und /oder geformt sind, dass die Radialteile bei Nenn- 
belastung den Grundkorper des Zwischenteils in radia- 
ler Richtung auf Druck belasten. 

10. Baureihe nach mindesten einem der vorangegan- 25 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Radialteile Abstandshalter in axialer Richtung zur Ad- 
apterwelle und zum Kupplungsteil aufweisen. 

11. Baureihe nach mindesten einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das 30 
Zwischenstiick aus weicherem Material gebildet ist als 
das Material der Klauen. 

12. Baureihe nach mindesten einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Radialteile in radialer Richtung ballig ausgefiihrt sind. 35 

13. Baureihe nach mindesten einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass mit 
einem Ritzel im Bereich der Passfedernut 11 der Adap- 
terwelle 1, also dem Ritzelzapfen, und zum Verbinden 
mit einem Ritzel im Bereich der Passfedernut 11 der 40 
Adapterwelle 1, also dem Ritzelzapfen. 

14. Baureihe nach mindesten einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Flachenpressung in der Mitte der Radialteile 6 be- 
stimmt ist und die Anzahl der jeweils belasteten Ra- 45 
dialteile beriicksichtigt ist und/oder dass die Radialteile 
quaderforrnig zur Bestimmung genahert sind. 

15. Baureihe nach mindesten einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Anzahl der jeweils belasteten Radialteile (6) drei oder 50 
vier ist, wobei die Gesamtzahl der Radialteile 6 oder 8 
ist. 

16. Baureihe nach mindesten einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Toleranzbereich Werte von 2N/mm A 2 bis 55 
3,2 N/nim A 2 umfasst. 

17. Baureihe nach mindesten einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Toleranzbereich Wcrtc von 2,6N/mm A 2 bis 
2,8 N/mm A 2 umf asst. 60 

18. Baureihe nach mindesten einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Normmotoren-Stufung der Durchmesser A_i eine IEC- 
Normmotoren-Stufung und/oder eine Nema-Normmo- 
toren-Stufung ist. 65 

19. Baureihe nach mindesten einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Baureihe von einer groBeren Baureihe umfasst. 
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20. Baureihe nach mindesten einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
groBere Baureihe eine Baureihe mit IEC-Normmoto- 
ren-Stufung der Durchmesser A_i und eine Baureihe 
mit Nema-Noraimotoren-Stufung der Durchmesser 
A_i umfasst und dass die und/oder alle Zwischenteile 2 
der Baureihe mit IEC-Normmotorcn-Stufung der 
Durchmesser A_i in der Baureihe mit NEMA-Norm- 
motoren-Stufung der Durchmesser A_i verwendet wer- 
den. 

21. Adaptervorrichtung zum Verbinden einer Motor- 
welle eines Motors, insbesondere Elektromotors, mit 
einer anzutreibenden Einrichtung, insbesondere mit ei- 
nem Ritzel eines Getriebes, umf as send 

eine Adapterwelle, die an ihrem ersten Ende drehfest 
verbindbar mit einem Ritzel ist und an ihrem zweiten 
Ende mindestens drei Klauen zur Bildung einer Kupp- 
lung aufweist 

ein Zwischenstiick, das einen Grundkorper und minde- 
stens sechs, sternformig angeordnete Radialteile auf- 
weist, 

ein Kupplungsteil mit mindestens drei Klauen, 
wobei das Kupplungsteil zur Aufnahme der Motor- 
welle eine Bohrung aufweist und mit einer Passfeder- 
verbindung mit der Motorwelle verbindbar ist, 
und wobei die Radialteile vom Grundkorper ausgehend 
jeweils in radialer Richtung angeordnet sind, 
und wobei der Grundkorper des Zwischenteils eine 
Bohrung aufweist und der Durchmesser dieser Boh- 
rung groBer ist als der Durchmesser der Motorwelle, 
und wobei die Adapterwelle eine Bohrung derart auf- 
weist und der Durchmesser dieser Bohrung derart gro- 
Ber ist als der Durchmesser der Motorwelle, dass das 
adapterwellenseitige Ende der Motorwelle in die Adap- 
terwelle einfuhrbar ist, 

und wobei die Radialteile des Zwischenteils zwischen 
den Klauen der Adapterwelle und den Klauen des 
Kupplungsteils angeordnet sind, 

und wobei die Radialteile in radialer Richtung jeweils 
einen derartigen Dickenverlauf aufweisen und die 
Klauen oder deren Flanken radial derart in Umfangs- 
richtung gekriimmt und /oder geformt sind, dass die 
Radialteile bei Nennbelastung den Grundkorper des 
Zwischenteils in radialer Richtung auf Druck belasten, 
und wobei die Radialteile Abstandshalter in axialer 
Richtung zur Adapterwelle und zum Kupplungsteil 
aufweisen, 

und wobei das Zwischenstiick aus weicherem Material 
gebildet ist als das Material der Klauen. 

22. Adaptervorrichtung nach mindesten einem der 
vorangegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Radialteile in radialer Richtung ballig aus- 
gefiihrt sind. 
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